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1 INTRODUCCIÓN: PERFIL GENERAL DE LA ORGANIZACIÓN 
La Federación Interinsular de Automovilismo de Las Palmas (en adelante FALP) 

comienza su actividad en el año 1990 a raíz del auge de esta actividad, que nace en Gran 

Canaria en la década de los 50. 

La FALP es la encargada de organizar y coordinar todas las competiciones de carreras 

de Rally que se llevan a cabo en la provincia de Las Palmas, que engloba las islas de Gran 

Canaria, Fuerteventura y Lanzarote. 

Durante las últimas décadas este deporte ha crecido mucho en toda la provincia de Las 

Palmas, consolidándose como deporte de alto nivel participativo y de calidad de los 

pilotos y los vehículos de competición. A pesar de algunos altibajos y la fuerte crisis 

económica, que también golpeó a este sector, todo indica que volvemos a empezar otra 

etapa dorada, donde el mayor peso lo vuelve a tener el alto número de aficionados y 

público en general que siguen todas las competiciones organizadas en la provincia de Las 

Palmas. 
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2 LA HUELLA DE CARBONO 
Los compromisos legalmente vinculantes adquiridos en el protocolo de Kioto por los 

países desarrollados, han puesto en la lupa del mundo las acciones que países como 

España toman para el control, compensación y disminución de los Gases de Efecto 

Invernadero (en adelante GEI).  

Siendo esto así, la estimación de los volúmenes de GEI aportados en las distintas 

estancias de la economía marca un referente al pasar de lo especulativo a lo certero, lo 

que finalmente lleva a propuestas capaces de amortiguar más apropiadamente los 

objetivos planteados en cuanto a las actividades de compensación. 

Se entiende como huella de carbono “la totalidad de los gases de efecto invernadero 

emitidos por efecto directo o indirecto por un individuo, organización, evento o 

producto”, siendo la huella de carbono de un evento aquellos GEI emitidos por el 

desarrollo de la actividad que se realice en dicho evento. 

El Cálculo de la Huella de Carbono puede clasificarse por alcances según las fuentes 

emisoras de GEI, habiendo un cálculo correspondiente al Alcance 1+2 y otro de Alcance 

3.  

Alcance 1: corresponden a las emisiones directas de GEI. Son aquellas que proceden 

de fuentes que posee o controla el evento, y en las que por tanto el evento puede incidir 

en su reducción.  

Alcance 2: son aquellas emisiones indirectas de GEI asociadas a la generación de 

electricidad adquirida mediante la red de abastecimiento. 

Alcance 3: Este tipo de emisiones son consecuencia de las actividades del evento, pero 

provienen de fuentes que no son poseídas o controladas por él (como pueden ser las 

emisiones derivadas de la adquisición de materiales, el tratamiento de residuos, y las 

actividades relacionadas con el transporte de personas, mercancías y equipos). 

Existen varias metodologías para realizar el Cálculo de la Huella de Carbono, todas 

ellas basadas en principios de relevancia, integridad, consistencia, exactitud y 

transparencia. Actualmente, a escala internacional, el más usado es el Greenhouse Gas 

Protocol Corporate Standard (GHG Protocol) (Greenhouse Gas Protocol, 2012). Este 
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protocolo es el escogido para el cálculo de la huella de carbono recogido en este informe, 

permitiendo conocer y cuantificar los impactos generados por la empresa. Además, se 

plantean medidas para la mitigación o compensación de estos, como método para la 

adaptación al cambio climático (Ministerio para la Transición Ecológica y el Reto 

Demográfico, 2015). 
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3 DEFINICIÓN DE LOS LÍMITES DE LA HUELLA DE CARBONO DE LA

FALP 

LÍMITE ORGANIZACIONAL 

En este caso, para el Cálculo de la Huella de Carbono se opta por un enfoque de control 

operacional, donde la organización posee plena autoridad sobre las actividades operativas 

desarrolladas, para las que puede introducir y/o implementas sus políticas operativas.  

Se realiza el cálculo de las emisiones de GEI emitidas durante las competiciones de 

Rally a través de los coches que en ellas participan mediante el consumo de combustible, 

así como también se tiene en cuenta la presencia de algún grupo electrógeno o el consumo 

de energía eléctrica. 

LÍMITE OPERACIONAL 

En base a los límites organizacionales se determinan los límites operacionales, a través 

de la clasificación de las fuentes de emisión en los tres alcances de estudio posibles 

explicados en el apartado 2. 

Para el presente Cálculo de la Huella de Carbono se han cuantificado las emisiones 

directas de Alcance 1 y las emisiones indirectas correspondientes al Alcance 2, de esta 

forma el cálculo corresponde al Alcance 1+2 de la huella de carbono. Se destaca que las 

emisiones de Alcance 3, que corresponderían a desplazamientos del público o la gestión 

de residuos, no se contabilizan en el presenten informe. 
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4 RECOPILACIÓN DE DATOS Y CÁLCULO 

DATOS DE ACTIVIDAD 

Los datos de actividad se corresponden con el consumo de combustible de los 

diferentes vehículos que participan en las competiciones de Rally. Estos datos son 

precisos, transparentes, completos, fiables, exactos, consistente y reproducibles. 

Para el presente informe, se ha tomado como año base los registros correspondientes 

a las competiciones realizadas durante la temporada 2021. Se ha priorizado que la 

recogida de datos sea de la mayor precisión posible, para reducir la incertidumbre de los 

cálculos. 

Consumo de combustible: se ha realizado un registro de la cantidad de coches y del 

combustible que gastan por cada kilómetro recorrido, tanto en los tramos rápidos de 

carrera como en los tramos de enlace. 

4.1.1 EMISIONES DIRECTAS: ALCANCE 1 

A continuación, se recogen los datos pertinentes al Alcance 1 del Cálculo de la Huella 

de Carbono, en concreto, aquellos que corresponden a los kilómetros realizados en las 

diferentes competiciones por los distintos vehículos competidores, tanto los kilómetros 

de competición como los de enlace, siendo estos últimos los recorridos fuera del ámbito 

de la competición. 

Además, se especifica qué cantidad de vehículos por carrera utilizan un cierto tipo de 

combustible específico, en este caso diferenciado por el tipo de octanaje (102 octanos, 98 

octanos o 95 octanos).  El octano es un hidrocarburo saturado del petróleo que se toma 

como unidad para expresar la potencia y el valor antidetonante de la gasolina o de otros 

carburantes. De este modo, el término octanaje hace referencia a la capacidad de 

resistencia que tiene la gasolina a la detonación durante el proceso de compresión que 

ocurre en el interior de los cilindros de los motores de los vehículos; cuanto más elevado 

sea el octanaje de una gasolina, mayor capacidad tendrá para soportar la compresión que 

se produce en el interior de los cilindros y la combustión se producirá con mayor suavidad 
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y de una manera más eficiente. Como se puede observar, la gran mayoría de los coches 

de competición utilizan un octanaje del 98. 

Los datos de kilometraje y de consumo de combustible han sido proporcionados por 

la FALP, a partir de información aportada por los propios equipos de competición. 

Tabla 1. Nº de coches y kilómetros recorridos en cada competición realizada durante la temporada 2021. Fuente: FALP. 

Rally

Overcame Isla Lanzarote
196,27

RSP Yaiza

Slalom Tinajo

Subida Haría

Rally Teguise 158,75

Rally Oliva 136,5

Slalom Oliva

Slalom La Piconera

Subida Betancuria

Slalom MJS

Subida Fataga

Subida San Bartolome 

Rally Maspalomas 211,88

Rally Tierra Santa Lucia 86,94

4 Slalom

Subida Moya

Rally Teror 169,42

3 Slalom

Subida La Pasadilla

Rally Comarca Norte GC 265,3

2 Slalom

RSP Era del Cardon

Sub Total: 1225,06

17,6

41,4

922,9

17,2

21,6

101

17,6

21,3

98,6

20,1

26,4

13,467

9,9

101,07

58,08

18,8

16,5

67,78

89,9

24

26,8

Competiciones Km competición Km enlace

81,38

32,4
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A continuación, se muestran los litros consumidos por cada tipo de vehículo por cada 

kilómetro recorrido, tanto en competición como en los tramos de enlace. 

Tabla 2. Consumo de cada tipo de octanaje y vehículo. Fuente: FALP. 

Tipo de combustible y 
vehículo 

Consumo L/Km 
competición 

Consumo L/Km tramo 
de enlace 

102 Octanos 0,6 0,4 

98 Octanos 0,6 0,3 

95 Octanos 0,15 0,12 

Car Cross (98 Octanos) 0,25 

Quad (98 Octanos) 0,15 

4.1.2 EMISIONES INDIRECTAS: ALCANCE 2 

En este caso, no se precisa de energía eléctrica por la red de abastecimiento, por lo que 

no habrá emisiones correspondientes a este alcance. 

Subida Arucas

Rally Gran Canaria 173,76

Subida Montaña Alta

RSP Arucas

1 Slalom

Subida Tejeda

Subida Juncalillo

Rally Santa Brigida 85,33

Rally Telde 147,02

Rally Isla Volcanes 251,55

Rally Islas Canarias 371,06

Total: 2253,78

Competiciones Km competición Km enlace

17,2

14,8

15,4

40,9

11,7

95,6

197,3

1586,8

80,9

104,5

12,3

73,4
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CÁLCULO DE LA HUELLA DE CARBONO 

Para el cálculo de la Huella, se han agrupado los kilómetros totales realizados por cada 

tipo de coche mencionado en la Tabla 2 durante la temporada 2021. 

Tabla 3. Kilómetros totales realizados por cada tipo de coche según su octanaje durante la temporada 2021. 

Tipo de combustible y 
vehículo Km competición Km tramo de enlace 

102 Octanos 3.481,46 6.736,12 

98 Octanos 60.576,34 94.488,46 

95 Octanos 6.083,03 8.572,7 

Car Cross (98 Octanos) 1.656,4 0,00 

Quad (98 Octanos) 1.790,32 1.217,16 

A raíz de los kilómetros totales, y gracias a los datos de consumo, calculamos cuántos 

litros de cada combustible se han consumido durante la temporada 2021, tanto en los 

tramos de competición como en los tramos de enlace. 

Tabla 4. Litros de combustible consumidos en los tramos de enlace y competición durante la temporada 2021. 

Tipo de combustible y 
vehículo 

Litros de combustible 
consumidos en tramos de 

competición 

Litros de combustible 
consumidos en tramos de 

enlace 
102 Octanos 2.088,88 2.694,45 

98 Octanos 36.345,80 28.346,54 

95 Octanos 912,45 1.028,72 

Car Cross (98 Octanos) 414,10 0,00 

Quad (98 Octanos) 268,55 182,57 

Una vez se han calculado los litros consumidos de acuerdo a cada tipo de vehículo, 

para facilitar el cálculo, se agrupan ahora los litros consumidos por cada combustible, 

diferenciados por el tipo de octanaje. 
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Tabla 5. Litros totales consumidos por cada tipo de combustible durante la temporada 2021. 

Tipo de combustible Litros de combustible consumidos 

102 Octanos 4.783,32 

98 Octanos 65.557,56 

95 Octanos 1.941,18 

RESULTADOS FINALES 

Según los factores de emisión actualizados por el Ministerio de Transición Ecológica 

y el Reto Demográfico, obtenemos diferentes valores según el tipo de combustible 

(Ministerio para la Transición Ecológica y el Reto Demográfico, 2022). 

En este caso, debido a la falta de información disponible en la actualidad en referencia 

al combustible de octanaje 102, para el cálculo se utilizará el mismo factor de emisión 

que para el combustible de octanaje 98; aquel más cercano del que podemos obtener datos 

oficiales. 

Tabla 6. Cálculo de emisiones realizadas durante la temporada 2021. 

Tipo de 
combustible 

Litros de 
combustible 
consumidos 

Factores de 
emisión (KgCO2eq) KgCO2 eq 

102 Octanos 4.783,32 2,132 10.198,05 

98 Octanos 65.557,56 2,132 139.768,73 

95 Octanos 1.941,18 2,25 4.367,65 

154.334,42 

En total, durante toda la temporada 2021 se han emitido a la atmósfera 154,33 

toneladas de CO2eq. Mencionar que el CO2 se considera como el equivalente al total de 

los gases de efecto invernadero porque es el que más crecimiento ha experimentado en la 

atmósfera terrestre y el más abundante en porcentaje de todos ellos; por ello, los gases de 

efecto invernadero distintos del dióxido de carbono son convertidos a su valor equivalente 

en dióxido de carbono, siendo el CO2eq la medida utilizada para expresar la Huella de 

Carbono. 
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Finalmente, se muestran las emisiones por cada una de las competiciones realizadas 

durante la temporada 2021. 

Tabla 7. Emisiones generadas en cada una de las competiciones llevadas a cabo durante la temporada 2021. 

Competiciones KgCO2eq 

Rally Overcame Isla Lanzarote 7348,34 
RSP Yaiza 828,92 

Slalom Tinajo 1130,30 
Subida Haría 633,20 
Rally Teguise 5150,19 
Rally Oliva 2254,46 

Slalom Oliva 399,11 
Slalom La Piconera 1014,19 
Subida Betancuria 565,66 

Slalom MJS 1041,27 
Subida Fataga 911,35 

Subida San Bartolome 771,27 
Rally Maspalomas 13568,64 

Rally Tierra Santa Lucia 3395,78 
4 Slalom 509,72 

Subida Moya 1264,08 
Rally Teror 21173,46 

3 Slalom 487,80 
Subida La Pasadilla 847,67 

Rally Comarca Norte 17134,77 
2 Slalom 499,06 

RSP Era del Cardon 2319,15 
Subida Arucas 839,15 

Rally Gran Canaria 14716,73 
Subida Montaña Alta 491,34 

RSP Arucas 836,29 
1 Slalom 654,57 

Subida Tejeda 448,27 
Subida Juncalillo 455,62 

Rally Santa Brigida 8477,36 
Rally Telde 9553,10 

Rally Isla Volcanes 8517,48 
Rally Islas Canarias 26096,12 
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COMPENSACIÓN 

Actualmente, las formas más comunes para compensar la Huella de Carbono consisten 

en proyectos de reforestación, tanto en zonas degradadas como en aquellas áreas donde 

se han producido incendios forestales, permitiendo una mejor recuperación de la zona. 

La capacidad de absorción de las diferentes especies de árboles es muy variable, 

dependiendo de la especie, la edad, tamaño, etc. No obstante, como media se estima que 

6 árboles pueden almacenar 1 tonelada de CO2 al año (Ministerio para la Transición 

Ecológica y el Reto Demográfico, 2019). Teniendo esto en cuenta, para compensar la 

Huella de Carbono emitida por la FALP durante las carreras llevadas a cabo durante la 

temporada 2021, habría que plantar, aproximadamente, 924 árboles. 

Desde la FALP ya se están realizando este tipo de acciones de reforestación dentro del 

ámbito de Canarias. No obstante, existen multitud de organizaciones que se dedican a 

promover proyectos de reforestación para compensaciones de emisiones. Desde el 

Ministerio de Transición Ecológica y el Reto Demográfico se proporciona un registro de 

este tipo de proyectos, localizados por todo el país, donde es posible compensar las 

emisiones emitidas por cualquier evento u organización (Oficina Española de Cambio 

Climático (OECC). Ministerio para la Transición Ecológica y el Reto Demográfico, 

2022). Actualmente, no hay ninguno en Canarias, pero existen más de 300 proyectos por 

toda la península ibérica. 
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5 POSIBLES ALTERNATIVAS DE MITIGACIÓN 
Actualmente, desde la Federación Internacional del Automóvil (FIA), cada vez se 

están exigiendo más condicionantes en aras de ir acondicionando los nuevos automóviles 

para reducir las emisiones, como por ejemplo la obligatoriedad de los catalizadores. 

Sin ir más lejos, la propia FIA ha elaborado un plan de acción hacia un futuro con 

emisión 0 para 2030 (FIA, 2020).  

La Comisión ha seleccionado ocho de los diecisiete Objetivos de Desarrollo Sostenible 

(ODS) propuestos por las Naciones Unidas, que son más aplicables a las actividades de 

la FIA vinculadas al medio ambiente, y donde la estrategia tendrá una contribución 

positiva: 

• Protección de los ecosistemas acuáticos

• Promover el uso de la energía limpia

• Abogar por el acceso a servicios sostenibles de transporte

• Promover el uso eficiente de los recursos naturales

• Reducir la generación de residuos

• Tomar medidas urgentes para combatir el cambio climático

Ilustración 1. Plan de acción para la neutralidad de emisiones. 
Fuente: FIA.
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• Reducir la contaminación marina

• Reducir la degradación del hábitat natural

• Mejorar la alianza mundial para desarrollo sostenible

El uso de los coches híbridos y/o eléctricos dentro del mundo del deporte ya es una 

realidad, tanto es así que una de las carreras más importantes a nivel mundial, la World 

Rally Car (WRC), ha pasado de las motorizaciones tradicionales a un formato híbrido por 

primera vez en la historia, consiguiendo reducir notablemente sus emisiones a la 

atmósfera. Actualmente, desde la FALP ya se están haciendo pruebas con este tipo de 

coches eléctricos, que poco a poco se irán incorporando a las competiciones.  

Mediante el uso de biocombustibles también se puede lograr una reducción de 

emisiones. Ya se han probado en competiciones oficiales novedosos combustibles 

compuestos en un 50% de biocombustible, o incluso biocombustibles avanzados, 

generados a partir de residuos de origen biológico. Estos residuos proceden de la industria 

agroalimentaria, la agricultura, la ganadería, los aceites vegetales residuales, los aceites 

de cocina ya usados, la biomasa o los alcoholes de los residuos procedentes de la industria 

del vino. Con ellos se puede reducir entre un 65% y un 90% las emisiones netas de CO₂ 

respecto a los combustibles tradicionales. 

No solo el combustible influye en las emisiones de la Huella de Carbono, los 

neumáticos también juegan un gran papel. Durante la vida útil del neumático es donde se 

produce una mayor Huella, más del 90% (TNU, 2022). La producción de neumáticos de 

turismo recauchutados tiene asociado un 51,7% menos de emisiones que la de los 

neumáticos nuevos equivalentes, lo que equivale a un ahorro medio de 10,5 L de petróleo 

por neumático (TNU, 2022). 

Por último, los desplazamientos de los aficionados que acuden a las competiciones 

también generan un impacto. Desde la FALP se está trabajando para conocer el impacto 

ambiental que generan sus aficionados al acudir a los diferentes puntos donde se realizan 

las competiciones; con ello, se pretende proponer medidas mitigadoras que reduzcan esta 

Huella, como establecer puntos de reciclado a lo largo del recorrido, entregar bolsas 

reutilizables, campañas de concienciación, etc. 
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